Féldrajzi Ertesité 2005. LIV, évf. 1-2. fiizet, pp. 183—188.

Adatok a Drava-szabalyozas torténetébol

REMENYIK BuLcsu!

A szerzd a Drava szabalyozas folyamatat levéltari adatok alapjan igyekszik bemutatni.
Az adatokat a pécsi Piispoki és Kaptalani Levéltar (PKLT), az Orszagos Levéltar Széchenyi Rész-
lege (OLSZK), az Orszagos Széchenyi Konyvtar (OSZK), a Viziigyi Igazgatosag (VIZIG) és a barcsi
Drava Muzeum (BDM) forrésai alapjan kozoljik. A Drava szabalyozasa ma is aktualis kérdés, mert
Horvatorszag szeretné folytatni a megkezdett munkalatokat. A horvatok vizerdmiivet akarnak épi-
teni Novo Virjénél, de a magyar kérnyezetvédok ezt elutasitjak.

A szabalyozasok megindulasa és els6 eredményei
(18. szazad vége—19. szizad elso fele)

A torok uralom utén a 18. sz.-ban a pécsi piispokség és a befolyasos fouri csaladok ke-
z€be kertilt a Drava menti teriilet (mint a Batthyanyiak, Széchenyiek, Draschkovichok, Festeticsek),
akiknek érdekében allt a mocsarvilag mieldbbi felszamoldsa s a jo mindségl termdbteriiletek vissza-
szerzése a folyotol. A tulajdonosok elsédleges célja sajat birtokaik tertiletének novelése volt, nem
pedig a sok embernek munkat ad6 artéri gazdalkodas visszaallitasa. Méria Terézia az ¢ hatasukra,
de kereskedelmi és gazdasagi okokbol is tamogatta az elképzeléseket. 1751-es torvényében a karos
vizimalmok lebontasarol intézkedett. A kiralyn6 rendeletére 1753-ban feltérképezték a Drava-vol-
gyét a mederszabalyozas érdekében (OSZK TK 228). Az érdekelt birtokosok 174050 kozott ,,Dra-
vai Gategyletbe” tomoriiltek, a toltésépités kezdodott a Drava bal partjan.

A folydszabalyozasi munkalatok 1784-ben indultak II. Jozsef uralkodasa alatt. Ekkorra
késziilt el a Drava foly6 vonalvezetésérol, helyzetérdl pontos képet mutatd elsé katonai felvétel
(DDNP KF/1-46). A térképek 1: 28 800-as ma.-ban késziiltek (BDM 45673) és mar méréseket le-
hetett rajtuk végezni (I-2. dbra).

Az els6 atvagasok is 1784-ben torténtek. A talfejlett kanyarok kezdetén 10—15 m széles ve-
zérarkot éastak, az arok lazaszerkezet(i falat a viz igen rovid id6 alatt a megfelelé szelvényre bovitet-
te ki. Az 0j partokat, az dtmetszések alsd és felsd végét nem biztositottak, ezért egy év mulva a folyd
elmosta az épitett miveket. I1. Jozsef 1788-ban megalapitotta a Viziigyi és Epitészeti Igazgatosagot,
ami feliigyelte és ellendrizte az itt 1évo vizépitési munkdalatokat, az egységes kozponti ellendrzést va-
l6sitotta meg. A szabélyozasi munkéakat nem el6zte meg hidroldgiai, hidraulikai és potamologiai vizs-
gélat, hanem az adott miiszaki lehetdségek és szokasok szerint tértént a szabalyozas vagy csak az egy-
szerli védekezés. A céljuk a dravai nagyvizek helyi karokozasanak csokkentése, ill. kivédése volt. Az

1 PhD hallgato Pécsi Tudoméanyegyetem Foldrajzi Intézete, Altalanos Tarsadalomfoldrajzi és
Urbanisztikai Tanszék, 7624 Pécs, Ifjusag utja 6.
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eredménytelenségnek az volt az oka hogy a beépitett miivek még az elemi hidraulikai kovetelmények-
nek sem feleltek meg, ezért azokat az els6 nagyobb viz elmosta, lerombolta.

A Dréava és a Mura szabdalyozasat a legjobban grof Széchenyi Ferenc (OLSZR 663) ta-
mogatta, aki ekkor Somogy megye fdispanja volt. Birtokai fekiidtek a folyé mentén, érdeke volt a
foldteriilet kiterjesztése az arteriiletekre és a Drava E-D-i irdny mozgasanak megakadalyozasa.
Meégis szamara a legfontosabb cél a folyd melletti teleptilések €s azok lakoinak a megmentése volt.
Az atvagésok helyeit pontosan nem lehet meghatarozni, a forrasok a Dradva-Mura torkolatat, és a
Dréava-Duna torkolat koriili részeket emlitik. Feljegyzések talalhatdak a varasdi Drava-hid melletti
mederbiztositasokrol (OLSZR 1342).

A megroviditett folyo nem fogadta el az ember altal kialakitott nyomvonalat, hanem igye-
kezett a természetes egyensulyat fenntartani. Ahol nem biztositottak a partokat, a meder hossza-
sagat oldalazd mozgassal novelte. Az arvizek novekedése Osszefogasra késztette a varmegyéket.
Baranya és Somogy varmegye 1819-ben egyezett meg egymadssal az arvédelmi toltések épitésében
(VIZIG 1970). Az arvizszintek tovabb novekedtek, a legnagyobb arhulldm 1827-ben vonult le a fo-
lyon (Ezutan helyezték el az els6é vizmércét Eszéknél a Dravan.). Elontotte az egész Drava-volgyet,
az Ormansagon keresztiil Siklosig, a Batthyanyiak uradalmi kozpontjaig elért (VIZIG 1970). Ezt
kovetden nagy valtozasok kovetkeztek: az arvizi karokat felszamoltak, majd 1827 novemberében
Sellyén kiralyi biztos jelenlétében elhataroztak a megyék képviseldi, hogy rendezik az elfajult ka-
nyarokat. A kivitelezési munkak kezdetét 1828 marciusara rendelték el. Ugyanebben a honapban
helyszini bejarast végeztek, majd vonalterveket készitettek.

1822-1824 kozott az Epitési Igazgatosag Poka Antal és Csonka Ignac mérnskokkel fel-
mérette a Dravat, majd 1833-ban a munkak iranyitasara kiilon testiilet (Dravaszabalyozasi Kiralyi
Bizottsag) létesiilt. Ennek legfontosabb feladata az volt, hogy egységesen torténjenek a szabalyo-
zasok és az arvizektdl a teleptiléseket is megvédjék, ne csak a nagybirtokosok f6ldjeit. A Bizottsag
elnske Urményi Jézsef Somogy megyei kereskedé volt (Révai Lexikon 1934), a munkélatok legna-
gyobb tdmogatdja Széchenyi Ferenc maradt.

A Drava menti arvédelmi toltések épitési, megerdsitési munkait 1838-ra befejezték. Az ak-
kori szemlélet érvényesitése érdekében 1j vonalozasi terv sziiletett meg, a Mura torkolat alatt a Dra-
vat négy, teljesen egyenes szakasz kialakitasaval akartak a Dundba vezetni. A tervezés alapjaul az
ugynevezett ,,német” szabalyozasi elvet hasznaltdk, aminek a lényege az volt, hogy nem biztosi-
tottak védmiivekkel az atvagasokat. A munkalatok 1844-ben indultak, a Drava jobb partjan 1évo, a
mai Heresznyével szemben fekvd Brod kozséget lebontottak, hogy az atvagast elvégezhessék. A
folyo atmetszése 8 honapig tartott, a kitelepitett brodiaknak 0 falut épitettek, amit a csaszarrol ne-
veztek el Ferdinandsdorfnak (BDM 44586).

A Kirdlyi Bizottsag jegyzokonyveébol kideriil, hogy az els6 hossz-szelvényt 184246 ko-
zott vették fel, és 1846-ig befejezték a szabdlyozas elsd litemét. A munkéakat Wouthier Lip6t hor-
vatorszagi kiralyi mérnok irdnyitotta. Az altala készitett felvételeken feltlintette az elkészult atva-
gasok helyét és az elkészitésiik idejét. A felvételezést munkatérsaival kozosen, mar mérdasztalon
végezték, a Drava medrérol 1000 m-enként keresztszelvényeket vettek fel. Sajnos csak a helyszin-
rajz egy része (Vejti—Zakany kozti szakasz) és a teljes hossz-szelvényrol késziilt rossz mindségi
masolat maradt meg (VIZIG 1970).

A Monarchia Epitési Igazgatosaga altal 5sszeallitott munka a Dravan tortént atmetszések-
r6l ad attekintést. 1784—1848 kozott 62 atvagast végeztek Légrad és a Drava torkolata kozott, ame-
lyek 6ssz-hosszisaga 75 km volt. Ezzel a foly6é medrét 182 km-rel (az eredeti hosszusag 60%-ara)
roviditették (OLSZR 675), igy a Drava Légrad ¢és a torkolat k6zott a korabbi 350 km-rdl 263 km-
re csokkent. 1848-ban a Dravaszabalyozasi Kiralyi Bizottsag megsziint, a tarsulatokat is feloszlat-
tak, mik6zben az arvizszintek tovabb emelkedtek.

A ,,német” szabalyozasi elvek alapjan késziilt méretszabalyozéas eredménytelen maradt,
mert egy természetes vizjarasu folyot nem lehet hosszi egyenes szakaszokra tagolni. A folyd a
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konnyen omld partokat megbontotta és igyekezett rovidesen kialakitani a természetének legmegfe-
leldbb medervezetést.

A Drava-szabdlyozasa 1886-t6l az els6 vilaghaboriig

A Kdzmunka és Kozlekedési Minisztérium 1886. apr. 25-én kelt 11/319. sz. leirataval el-
rendelte a Drava-szabalyozasi terv elkészitését a torkolattol egészen Zakanyig. A szabalyozéasi mun-
ka céljaul a hajozas lehetdségének maximalis biztositasat jelolte meg. A mederméretezést a kozép-
vizszintre kellett elvégezni (Hajozni mar a kisvizre biztositott mederviszonyoknal is lehetett, de az
nem volt biztonsagos). 1886-ban megkezd6dott a hidrologiai és hidraulikai alapadatok rendszeres
gylijtése, a medergeodéziai felvételeivel egyiitt (VIZIG 1970). Az adatok a méretezésen alapulo sza-
balyozast tették lehetdvé, a méretezést a 610 ml/sec-ban megallapitott k6zEépvizi mederre végez-
ték el (Baross, G. 1891). Azt akartak elérni, hogy a 400 tonnas uszalyok teljes terhelés mellett is
kozlekedni tudjanak a folyon. A vonalvezetésben kovették a vizfolyast, attol csak ott tértek el, ahol
talfejlett kanyarulat alakult ki.

A fennmaradt kéziratos szamitasok szerint a méretezés csak a hajézasi szempontokat vet-
te figyelembe, a hordalékszallitds és a jégelvonulas problémaival nem foglalkozott. A sikrajzi felvé-
tel utdn 1000 m-enként meder-keresztszelvényeket vettek fel (VIZIG 1970), helyiiket ,,vallas ko-
vekkel” jelolték meg (ezek ma is latszanak). A helyszinrajzot 1: 10 000 és 1: 20 000 ma.-ban készi-
tették el, amelyen az 1842—-46-o0s allapotot is feltiintették (OL TK 3567). Eszék kornyékére ezek
alapjéan részletes szabdlyozasi tervet dolgoztak ki. A kdzepes vizhozamot 610 ml/sec-ban hataroz-
tak meg, erre a vizhozamra 2 m-es atlagos vizmélységet és 60 m-es fenékszélességet allapitottak meg
(VIZIG 1970). Sarkantyukat 200 m-enként terveztek beépiteni. Rendszeres vizhozam-mérés kez-
dédott el Barcsndl, a vizszint valtozasait Donji Miholjacnal és Zakanynal feldllitott vizmércén fi-
gyelték meg (Révai Lexikon, 1934).

A munkalatok irdnyitasaban legfontosabb szerepe Baross Gabornak volt, aki 1886—1889 ko-
zott irdnyitotta a Kézmunka és Kozlekedési Minisztériumot. A ,,vasminiszter”, aki 1889—1892-ig mar
kereskedelemiigyi miniszter volt, tovabb tdmogatta a Drava hajozdsanak az tigyét, hiszen fontos ke-
reskedelmi utnak tartotta. 1892-ben hajon bejarta a Dravat teljes hosszéban a Hivatal munkatarsaival
egylitt. Keresztiilvitte, hogy 1893-ban megbiztak az Eszéki Folyammérnoki Hivatalt a foly6 hajozha-
tova tételével. Egy honap allt rendelkezésiikre, hogy tjra felmérjék a Dravat. Bejartak a folydt egy hét
alatt és kijavitottak az 1886-o0s helyszinrajzot. Két részre osztottak a Dravat, a Barcs alatti szakaszon
a hajozési akadalyok megsziintetését tizték ki célul. A Barcs—Zakéany kozotti szakaszon a hajozasi
idény meghosszabbitasat, gdzhajozas feltételeinek a biztositasat tekintették elérhet6 feladatnak. Az ér-
vizvédelmet ekkor mar megoldott feladatnak vették, a medret azonban még rendezni kellett.

A kivitelezési munkéak 1895-ben kezdddtek el a Drava alsé szakaszén, az els6 1épésben a
torkolattol Barcsig tették hajozhatdva a fomedret. Az alsé szakaszon a folyé medre beagyazodott.
Ma ugy tlinik, mintha csak Barcsig szabalyoztak volna. A fémeder kialakitasahoz el kellett zarni a
folyot az §sszes atvagott kanyarulattdl (jelentds kdanyag odahordasaval). A kivitelezésben nem tar-
tottak szigoru sorrendet, egyidejlileg dolgoztak a Drava-torkolatanal, Eszéknél, Donji Miholjacnal,
Moszlavinanal, Révfalunal, Budkovacnal, Tétujfalu térségében, Barcs alatt és f616tt a folyon. Még
Vizvéarnal is nekikezdtek az 6reg kanyar atmetszéséhez (MIke K. 1991).

Az elsd szakasz 1904-ben eredményesen zarult, amelynek koltségei évi 400 ezer koro-
naval terhelték az allamkasszat. BAross Gabor 1892-ben azt akarta, hogy az egész folyot tegyék
hajézhatéva, ehhez a felsd szakaszon is rendezni kellett a medret. A Drava-szabalyozas egyik leg-
nagyobb tamogatoja, a ,,vasminiszter’” még ugyanabban az évben meghalt, elgondolasa azonban meg-
valdsult: Erdély és a Balkan-félsziget gabonajat és asvanykincseit a Tisza—Duna—Dréva Gtvonalon
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szallitottak a fiumei vasuthoz, és azon 4t a tengerpartra. Ezek a termékek a Déli Vasut vonaléan ke-
resztiil Ausztria 6rokos tartomanyaiba is eljutottak.

A koncepci6 olyan jol miikodott, hogy 1904-ben jabb szabdlyozési terv késziilt, ami
Eszéktdl Varasdig tette volna teljesen hajozhatdva a fomedret. A hozza sziikséges fedezetet az 1908.
évi XLIX. torvénycikkben biztositottak. Ekdzben a Drava hajoforgalma oly mértékben megnott,
hogy ezt mar a szabalyozésnal is figyelembe kellett venni. Illy modon az altalanos terv alapjan évente
készitették eld a kovetkezd év munkdjat, és havonta hataroztdk meg a munkék sorrendjét. A vonal-
vezetésnél mar nem ragaszkodtak a vizfolyas adta kanyarokhoz, hanem egy j francia elvet (Fargue—
Girardon) kovettek.

Az els6 vilaghaboru kitoréséig a tervbe vett 86,5 km-es szabalyozasi munkabol csak 32 km
(Barcs-Dravatamasi  kozott 7,8 km, Totujfalu—Felsészentmarton kozott 11,4 km, Kémes—
Kisszentmarton kozott 12,8 km) késziilt el. A vizvari oreg kanyarndl is folytak tovabbi munkak, de
itt a Dravat nem lehetett megregulazni (VIZIG 1970). A munkalatok 1915. november 27-én leélltak,
nem épiilt meg a masodik szakaszban tervezett hajout.

A trianoni békeszerzddés utan hosszu idére megromlottak a magyar-jugoszlav politikai vi-
szonyok. A kapcsolatok csak 1955-ben normalizalodtak, a két orszag ekkor Vizgazdalkodasi Egyez-
ményt kotott (VIZIG-Litauszki [.-CrkvENIAKOV M. 1986). Elhataroztak, hogy vizerémiiveket épi-
tenek a kozos szakaszon. A legnagyobb beruhdzas a Barcs—Gyurgyevac kozotti vizlépeso lett vol-
na, ami pénzhidny miatt nem valosult meg.
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